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L’AUTOSTRADA
GENOVA-PIEMONTE
E GLI INTERESSI BIELLESI

Nvll':munie periodo post-bellico, se di-
{ettano le opere concrete, non mancano
certamente 1 progetti di grandi lavori pub-
blici, particolarmente nel settore delle co-
l]‘\!llli"ii/i“ll‘l. i\f‘-l]‘lllétzif)lli “l[I'r‘I(]CL‘(:‘“[]ﬂli e
nuove necessitd di vita e di trafher alimen-
tano la fantasia e il fervore dei progetusti,
si che l'elencazione, sia pure sommaria, di
tutte le iniziative di cui si ha notiza
porrebbe in pania l'incauto che vi si ac-
cinpesse.,

Ouesto febbrile e travaglioso concepi-
mento & utile, non soltanto perché rivela
il prepotente desiderio di z'ipl‘csu che anima
le fibre migliori del nostro Paese, ma
specialmente perché prepara le basi indi-
spensabili al lancio delle iniziative che il
contrasto delle idee e degli interessi rive-
lerd opportune, giustificate, beneliche.

Se il proposito di fare, di creare & ge-
[]i"]'(‘i](", 1non mancanao ] (lif}.:ﬁlnn.‘"i S{li I)El['ti-
colari. lecrﬂ di liil‘,_u_'o ['alg{gio e di vasta
influenza sulla vita economica nazionale o
l‘(';"iullul!‘ non p(l‘ib’(]]lﬂ non (It‘[(}{'lnillm'c
diversita di opinioni e conflitti di interessi.
[importante per l'intercsse generale, che
¢ anche linteresse dei particolari, & di
studiare ed individuare la via migliore, in
modo obbiettivo con I'esclusione di elementi

sentimentali 0 non propriamente economici.

Oueste considerazioni pregiudiziali sono
suggm‘il:‘ dal contrasto in atto fra i pro-
gettisti e 1 sostenitori della via autostradale
{fra Genova, massimo emporio mediterraneo
e polmone di tutta I'Furopa sub-danubiana,
e il Piemonte. Con impropria esemplifica-
zione si usa spesso sostituire a questo ultimo
e pit generale termine del progettato al-
lacciamento, quello di Torino, capoluogo
della regione, ma & pilt esatta e razionale
la denominazione da not citata. L'insistenza
nel chiamare Torino-Genova la nuova
arteria indurrebbe a pensare che essa debba
servire esclusivamente o prevalentemente
sli interessi del capoluogo piemontese,
quasi che Torino sia tutto il Piemonte e
che gli interessi compositi di questa vasta
e varia regione debbano necessariamente
convergere ed essere subordinati a quelli
del Cﬂpuluogo. Obbiettivamente e con tutto
il rispetto ai meriti della metropoli  sub-
alpina, & consigliabile porre la questione
su una plattaforma meno angusta, consi-
derando cioé in tutta la loro ampiezza e
intensiti gli interessi immediati ¢ mediati
dell'intera regione piemontese.

Jichiamando 1l concetto enunciato nella
premessa occorre infatti trovare il punto
di coincidenza che soddish tutu gl interessi

in un giusto stato di equilibrio, con pari




vantaggl per tuttl e, oceorrendo, con ug'uu]i

sacrilicl.

. superlluo illustrare l'enorme impor-
tanza della via di comunicazione autostra-
dale in esame. Genova, porto naturale di
un \'l‘l.-\li_‘-‘,\'i“lﬂ € IJ‘(‘('!-I /I!‘l’?f"_‘d’l/f{l?r'/. !l_‘ (l{:l[l—
neggiata dai deficientt  allacciamenti  col
retroterra. l.a vita e avvenire del grande
porto |'1;_{l|1't3 sono direttamente subordinati
(‘I”U S\Vi]'il'lpf) L Ell ]ni(gii“l';llll(}[][() 'll l(’.ll.[
allacciamenti. [D’altra parte le provincie
pir‘lm'xmrtsi che, Ql)ff(:i{f l.[lu'H\‘ r)l'ii:nlali} gra-
vitano naturalmente sulla Superba (quelle
occidentali dispongono anche - e talora in
migliori condiziont - del porto di Savena),
sentono vivamente la necessita di perfe-
zionare e abbreviare il loro sistema di
('{Hlltlllicﬂzir»l‘li l_'Ul mare,.

L'evidenza e l'urgenza di questa reci-
proca condizione di necessita rende facile
la previsione che la nuova autostrada si
avviera ad ecssere abbastanza rapidamente
un fatto compiuto,

Sor

0

se qui il problema del suo tracciato.

T

Due pl':_){;':flli si Cuulen(l(mu il campo for-
mando oggetto di appassionate discussioni.

“ prinm, drjlriug. f\lc:[‘amm I‘n‘;ﬂr,»rnr')‘
che si pllf; chiamare « torinese » e che llc‘l
I"appoggio della Camera di Commercio
Imlllsl{‘la (] _x\grimﬂturﬂ di T-n‘in:‘:, p]'t:\'c‘.(lr.'
un tracciato alla destra del Po derivato
dalla camionabile Genova-Serravalle e che
tocca le zone meridionali delle provincie
di .‘\lliES{li]!]l'iil {"(l ;Axsti.

Il f\("“f)“(]“, l‘l‘:(‘]&T.LO dﬂll,iu‘ﬂ‘. I)i(\,I'U j\lﬂl'—
chino, traccia una linea ad oriente di
Alessandria in direzione di Valenza, Ca-
Séllﬁ J‘\ll‘_ﬂ]{:ﬁl'l'illﬂ, con Sl)UCCU a (‘hi\-‘ilﬁsu,
avvicinando sensibilmente all’autostrada il
Novarese, 1l Vercellese, il Biellese e la
Valsesia, con vantaggio anche del Canavese
e dell’Aostano.

Una breve analisi dei due progetti ap-

pare opportuna allo scopo di metterne a

9

fuoea pregi e svantaggi sul parametro
degli interessi generali della regione pie-
montese & degli interessi pin particolar-

mente !Jit‘l [(,‘Fi.

SL’:I:HHEI‘J 11 1‘:'1_1&__{(_‘[\_0 Pt:l‘llt_:ﬂlﬂ 1 dlllf trac-
ciati comportercbbero le seguent distanze :
1) Genova-Asti-Torino (2 sul del Po)

a/ tratto (}('1|u\';1—.\-;t't'1‘::\.'1“(‘,

gia costruito Km. h0,-

/J) S-"I‘!'.’I\'.—'l“l‘ ~ .‘\]1_’*‘-411](]1'1-('1 =

Asti-Villanova d’Asu »  36,-
¢) Villanova - Chieri-Iino-
Torino piazza Castello » 29,5
Km.

8]

Genova-Casale-Chivasso-Torino (2 nord del Fo)

@/ tratto (-}-?nm'{l—S::}'rmfa“(*

g1a costruito ; Km. 50,-
4) Serravalle - periferia Ales-
sandria . : 2 » 295

) perifer. Alessandria-Ponte

sul Po a Casale Monf. ¥ a2
d) Casale - Chivasso - bivie

autostr. Torino-Milano » D2-
e) bivio autostrada Chivasso-

Torino - piazza Castello,

#1a costruito ; g 5 23=

Km. 1865

Cnl [:l'imrj progetio il tratto da costruire
ex-novo sarcbbe quindi di km. 115,53 ; col
secondo di km. 113,5. L’ing. Marchino
perd sostiene che il secondo progetto, il
suo, comporterebbe invece la costruzione
di soli km. 10Z,

Il traceiato ]I!t‘l‘i!“(lllil]l:’ (;"\Sll-{:hi(‘ri—pinﬁ]
comporterebbe la costruzione di  cingue
f;‘:'andi 1_)(_)llti: 511”'(-);'1:{1, Slll Burmida, :u]
Belbo, sul Tanaro, sul Po; 1l tracciato
settentrionale (Casale - Chivasso) tre soli
ponti: sul Tanaro, sul Po, sulla Dora
Baltea.

Rileva l'ing. Marchino nella sua critica

c“ll pl‘ilﬂﬂ tracciato (‘ll(:‘ questo ]'i(‘]LiL’(}C all(']l@

la costruzione di numerest pont sul tor-
renti che separano i contraffort collinari
ira (_)\‘.l;:{li(} l‘ll ;\r.zanu, (_‘]m per lf,‘ L,)l'()
caratteristiche o l'(:gl‘illh;]i(‘ ill:]Jul‘i‘.*F:!_}ﬂl'(J opere
di rilievo. Inoltre il tracciato Perdomo per
giungere a Torino deve superare I'ostacolo
della collina sulla destra del Po impo-
nendo quindi la perforazione di una galleria
sotto il Pino di lunghezza non inferiore
a 750 metri.

« Ma a quale quota - chiede 'ing. Mar-
chino - pull'ft 1‘.v1‘(.|>J<‘ll;!I'$i (questa g’a”a‘.l'i{l &
quale sara la pendenza possibile fra la
,:;';s_”c'riz\ stessa e la bnrg‘:ua SEI‘S.‘?i. a quota
210), che dista dal Pino appena km. 3,5007».
[[d aggiunge: « Il tracciato a sud del Po,
ancora da progellare, € St‘ml\lit:efnlf-llh‘ in-
dicato su una corogralia al 500.000, di-
mostra chiaramente le sue caratteristiche
collinari e le gravi ed onerose diflicolta
costruttive. Da Serravalle si svolge per un
iratto, fino a Novi, in collina. Dopo il
breve tratto di planura alessandrina e dopo
aver attraversato 1'Orba, la Bormida e il
Belbo, si getta {ra 1 contrafforti collinost
di Oviglio, Masio, Rocchetta Tanaro, Rocea
d'Arazzo e Aszzano, che precipitano sul
Tanaro, costituitt da terreni notoriamente
i?l“:.’ih‘[]i € ‘“ﬁ'l);ll'élli (I{l “Ulﬂf‘,‘]'l‘,lsi Trll'l'(-‘llli.
Attraverso 1l Tanaro a sud di \\ll s1 Setta
nella zona collinosa fra questa cittd e
Villanova superando un dislivello di cirea
160 metr1, con pendenze che in aleuni
tratti non potranno essere minori al 4"/,
COl Nnumerose € non certo alﬂl‘i(f curve
date le caratteristiche topografiche, diri-
gendosi verso Chieri e la collina di Pino
Torinese la cul quota di sommita & di
mt. 600, ...per giungere alla periferia di
Torino in un punto non certo favorevole
al collegamento con la zona industriale
che ¢ situata quasi tutta nella parte op-
posta della cittd ».

« Certo - aggiunge l'ing. Marchino -

senza il profilo del tracciato non & possi-

lJi]C sincerare {l[l_‘HI!. dato ll(jmiri\'w, e neppure
ricavare la lunghezza effettiva del tracciato
denunciato in km. 1155, ma non vi é
dubbio che trattasi di un tracciato diflieile
costruttivamente per le condizioni dei ter-
reni, per le molteplici opere d’arte, per un
traforo la el lunghezza denunciata & pros
blematica e il cul costo non pud essere
minore di L. 400 mila al metro lineare ».

Il tracciato Casale-Chivasso invece & gia
studiato in pianta e in profilo e - rileva
I'ing. Marchino - « interamente planeg-
giante mnon avendo pendenze superior
all'l */;, ed ancora, queste, limitate a brevi
tratti nei superamenti delle ferrovie e delle
ultime pr(;paggini della zona collinosa di
Valenza, in modo che nessun veicolo potra
avere la sensazione di dislivelli da supe-
rare. Le poche curve, poi, hanno un raggio
di mt. 3,500, per cui sari sempre consen-
tita la massima velocita senza ostacoli alla
visuale. Il tracciato si svolge su terrent
stabili di pianura per la quasi totalita del
percorso e non ha opere d’arte che esorbitino
da quelle di qualunque strada ordinaria ».

In merito al traforo del Pino l'ing. Per-

domo non controbatte le 1':tgioni teeniche
del suo contradditore, limitandosi a soste-
nere che esso oltre ad accorciare la distanza
verso (Genova eviterebbe 1l congestiona-
mento r_lifl Lmihm_’: torimese Vverso &Lul che
ora conlluisce totalmente a Moncalieri.
Da quanto esposto risulta che il costo
di costruzione sarebbe nettamente inferiore
adottando 1l tracciato Casale-Chivasso. Cosi
dicasi per il costo di manutenzione e di
esercizio. Le caratteristiche tecniche (pen-
denze, rettilineita e curve) infine accredi-

tano il progetto Marchino.

Alle considerazioni di carattere tecnico
che abbiamo sommariamente sintetizzate da
quanto & stato reso noto dai due progettisti,

S1 aggiuugnu{) quc”e sul trathco.

(S




E doveroso rilevare subito I'incomplet
e l'imprecisione - inevitabili in questo cor
fuso periodo di ass stamento e i ripresa
dei dati statistici che vengono ecitati
sostegno dell'una o dell’altra tesi. Fssi no
possono avere un valore probante assolut

e

e tutt al pi& pPossono essere ten

sarebbe necessaria una sistematica rileva
zione statistica de
da e per Torino e della zona interessat:
dal tracciato Perdomo, e del traflico che s
‘:‘\-'(')Igff n tutta la Zona toccata o

terialmente impossibile.
Sugli aspetti economici s diffonde una

relazione del prof. Palazzi-Trivelli a

della

egno
tes1 Perdomo insistendo sulla mag-
giore lunghezza del traceiato Casale - Chi-
vasso (km. 21, ridots dall'ing. Marel

'lin()
a km, 145) riferendosi naturalmente

al
punti terminali (Genova e Torino) della
autostrada, prescindendo ciod dagli interessi
che possono avere j punt intermedi,

« Secondo informazioni assunte
1';'\;2_‘611;:1'{1 Ansa - rileva il Pal

= & pre

presso
azzi-Trivell
$0 1 principali autotrasportatori di

il nolo camionistico per

.
r] orino, lmln,—km.

per 1 trasporti a collettame ¢, al momento
della redazione di questo scritto, di [, 28
e il nolo per tonn.-km. per 1 trasporti a
carro completo di L. 23, Pertanto ; 94 k.
di maggior hmghezzﬂ del percorso Genova-
z‘\lcs.‘:‘and1'ia-Casnle-'l'rxz'inu, rispetto al per-
corso Genova - Alessandria - Asti - Torino,
Provocano un maggior costo i L. 588 o
di L. 483, rispettivamente per trasporti
{‘rJHl;‘llﬂ[‘nt‘ 0 & g

a
arico cmnpl(rtn. Ir"!]{f mag-
glor costo lllci(l(?z'el)be,
rnginnt? (ltfl Q”

al prezzi attuali, in
o sul trasporto di una tonn,
di carbone {ossile, e in ragione del (0,50 a
sul trasporto di una tonn. di

grano. Tale
differenza pud  sembr

dre non (Il_’f_'iﬁi ré ill
. ’
un IJCI'U'I(IU come Jalma]e,

m cui la rapida
ascesa dei prezzi e |

a divergenza di prezzo

4

(CZZa

utl presenti
come indicazioni. Per stabilire un contronto

l traflico che ha origine

prossima  attendibiliti
al tracciato Marchino, I| che ora ¢ ma-

fra Ilt()ﬂu e llmgo facilitano la Spt:'(,'u];w.if:nc

e permettono rapidi e lauti guadagni, Al

contrario, col normalizzars della situazione,

1-

d (]iﬂit_’l'ﬁ‘llzt‘ iJI'If_'l]tf norn (_‘l_"('t?iéﬁi\'!f l'}l HIJIEJ fl‘:’l
n percorso ¢ percorso Polranno (.]f:‘l'l_fl'ﬂll[]i'l]'*'f

(0] II I)I'(f\'({l](fr‘* l’]':'” un centro economico 5\”1-
Faltro, o pit generalmente determinare |

[':()j\‘s”'lililft 0

il
menao (1(1‘”!:! IH'UEI]{Z;UIH_” Ilz’l’/.ifl—

- nale di resistere alla CONCOITENnza  estera »

PRI of i oM

1 I_(,‘ (‘:)l]‘.-'i(lci'{l%i(il]i fI(_’I i)l'{}[‘. Ija]il}{;{iHFI‘l'i-

1 ovelli, preseindendo da ogni giudizio sulla

delle fonti a cui ha atiinto 1
dati, hanno il loro peso, ma c1 sembra che

pPossano \'alere {!]!(‘hr_‘ per Ic’l tesi avversa,

€ f_'i(')l‘,‘ Per II t‘{_llfif’f) (l(f”ﬁ zona ﬂ(li'll—

O]'i('llh’llt’, i]ll(?I"F?S.F.‘llEl EII T.l'il('i‘iill() J\'Iéi]'['])il]f].

Il relatore Invece i\'_’fum‘a F(_‘I!][)lll'(‘lﬂ(‘_‘llli‘

questa vasta zona, ricca di im[n'l,fsc indu-

striali con  forte movimento di merel e

gravitante quasi esclusivamente su Genova,
mentre si preoccupa della « produzione
astigiana ed albese che verrebbe forte-
mente danneggiata dal percorso  Casale-
Chivasso, perché essa consta di prodott
vitvinicoli, frutticol;, doleiari, il eni mercato

tradizionale si trova al di 1a del mare = le

cul linee di comunicazione passano neces-
sartamente per Genova ».

Altro punto degno di rilievo svolto dal
prof. DPalazzi-Trivell;, ma che a nostro
;_{i[,l:fizir) Jl:-i un \'alr_ll't: C(JI]liI1lg'("I]|<:‘ mentre
il tracciato dell’autostrada avra un’impor-

tanza permanente, & ) seguente : « Da un

punto di vista pit ristretto e che

L

consideri

a

]L!f*i\"illlll_‘ﬂl(.‘ ].ililifl'CSh‘(,‘ teenico del porto |
Sapee ; :

di Genova, Iallacciamento con e zone
astigiane ed albesi garantisce ad esso es-
senzialmente un  {flusso  dj esportazioni,
mentre l'allacciamento alla zona casalese
richiede un {lusso dj importazioni. Ora ¢
noto che al momento attuale e probabil-

meate ancora per molt anni, le attrezzature
portuali genovesi sono sovraccariche di la-
voro a cagione delle Importazioni, e non

———— &trade ordinare
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sufficientemente sfruttate per quanto con-
cerne le esportazioni, cosicché accade che
1 piroscafi in arrivo siano costretti a Lunghe

soste ¢ che quelli in partenza siano caricati

in gran parte con zavorra. Lo spostamento

artificiale (sic) della principale arteria
L 2 . e T 45w

Genova-Torino (ci risiamo con Torino! -

n. d. r.) verso la zona casalese aggraverebbe



anziché sanare questo squilibrio fra impor-
tazioni ed esportazioni ».

Non & possibile dire fin dove possano
essere fondate queste considerazioni. Si pud
rilevare tuttavia, dato per dimostrato quanto
afferma il prof. DPalazzi-Trivelli, che la
costruzione dell’autostrada richiedera degli
anni - nelle attuali condizioni di bilancio
e di incertezza economica - durante 1 quali
la situazione « tecnica » del porto di Genova
e lo squilibrio denunciato potra e dovra,
speriamo, modificarsi, se non invertirsi.

La relazione tira in campo infine le
ragioni turistiche : « [\ bene rilevare che il
traceiato PPerdomo permette di servire egre-
f;‘iamemc la zona di granda: interesse
turistico del Sestriere, da eul Torino e il
Piemonte tutto si ripromettono afflusso di
valute pregiate e ragione di lavoro ». Passi
per Torino ma non vediamo come possa
entrarci il « Piemonte tutto ». La postula-
zione & irrilevante e potrebbe essere ritorta
i]l (Jl|ﬂl].1(_} \'t' noto ('llt‘ dﬂ}ltf zone ]]'Il‘(‘l"‘
orientali del Piemonte, quanto e forse pit
che dalle zone a sud di Torino, aflluiscono
al celeberrimo Sestriere comitive di turist
e di sctatori. D'altro lato il Piemonte conta
altre zone di interesse turistico, meno celebri
forse, ma non meno degne di valorizza-

zione ].llli")]lﬂ, ( crvinia, [‘U['IIlﬂZ?.il. (.’L'lf_").

Si possono trarre alcune considerazioni
conclusive in perfetta obbiettvita :

” Il tracciato Caselle‘-(j'li\':ls:\‘o permet-
terebbe il Cu“(:g’;lIn(tnl:u con lautostrada
Torino Milano. Se prevalesse l'altro trac-
('.[i.(lL) i] l,'UIli"L“i”n(_’Ilt(_) El\'\’el‘l‘l‘l’)l](". coIe ora,
attraverso le strade ordinarie.

2) La realizzazione (](—:] progetto E‘.asalc%c‘f
permetterebbe di contare sulla partecipazione
finanziaria delle zone del Piemonte nord-
orientale, 1l che non avverrebbe nel caso
opposto. £ non crediamo che si tratd di

1
un ElCII1('Tl]ll_J ll‘Elb(‘Ul‘ﬂDllt‘.

6

3) 1l tracciato per Casale beneclicercbbe
dei \'anh‘lg‘gi derivanti dall’eventuale traforo
del Monte DBianco, tenuto conto che la
Valle d’"Aosta sbocea a Chivasso.

4) Con spe

trebbe realizzarsi 'autostrada Casale-Vercelli

€

relativamente esigua po-

=

(Biella) oppure Valenza-INovara in modo
da formare un triangolo autostradale inte-
ressante la Lombardia.

:)) Tol‘il'l(l non ."iﬂl'fl ill aJCHIl IT]“(IU Sd-
erificata, in quanto 1 pochi chilometri 1n
pin di percorso non elimineranno i vantaggi
del C(lll':“gilﬂlf:‘lnl'r autostradale con Genova,
C(}lﬂ]l(‘l’lﬁill'i d’altra parte da”’appm‘m di tutta
la ricca zona casalese che ora & imperfetta-
mente allacciata con la metropoli subalpina.

Ancora, per cid che riguarda quest’ultima,
occorre tenere presente che essa tende, oltre
che su Genova, su Savona e che lallac-
ciamento di questo important(—‘ porto con la
Svizzera non potrd avvenire che attraverso
Torino, stando anche ai votl recentemente

l‘{)l‘l}llll(’lli n il.‘:‘i(:nll_)l("ﬂ f[LlilliﬁC(U.a.

Dopo quanto si & esposto sembrerebbe
superfluo precisare verso quale soluzione
propendano 1 voti e gli interessi biellesi.
Il tracciato per Casale assicurerebbe note-
voli economie nei trasporti biellesi da e per
la Liguria, specialmente verso il porto di
Genova. Inoltre, per quanto sia oggi pre-
maturo parlare di un’autostrada partente
da Biella, purtuttavia devesi tenere presente
che la soluzione Marchino renderebbe pit
facile ed economico l'allacciamento auto-
Stf(l(lﬂlt‘ (ll‘l }’;jl,’nﬁsf S.I('l con {{l PJ"]I'iIl(-]-

Milano (possibile anche ora), sia con la

Genova-Piemonte. La soluzione castigiana »
prevista dal progetto Perdomo richiederebbe
un tracciato 1:](’1 lungn di almeno tre ql,uu‘li.
Si tenga presente che (questa ultima solu-
zione (Torino-Asti-Genova) non avrebbe
praticamente interesse per la zona biellese

il cui traflico continuerebbe a svolgersi,

come Ei\".'. >ne ora, hltl [3(‘|‘('f)l'HJ Ul'(]ll]ikl'ln

('llilialllf,‘.ll'ii_'fil'ﬂi,‘l‘.h:‘ ]‘!IL‘I 1'”'("\'!'-

C’¢ da augurarsi che il problema della

.'llltnstrﬂ(]a (,}Dnun'a—l—' monte venga ll'le(ll-

tatamente ¢ .'lmpi;n]u"n‘.c‘ discusso da tutte
le zone e ;ﬂi enti interessati, l‘ea‘pingcudo
la suggestione delle anguste visuali, ma
sotto un aspetto generale nel vantaggio di
cutto il Piemonte, che ha pur sempre in
Torino, se non il centro geografico, 1l
centro storico e morale, ricco di gloriose
memorie, di rigogliosa attivitd e di sicure
premesse di sviluppo.

:\T(‘ll(’l Illi‘:tll‘tl iIl cul sdapra ."ll:’t‘lll-

piere alla sua funzione di centro rappre-
sentativo subalpino, contemperando 1 proprii
immediati interessi in giusto coordinamento
iu}_{]i interessi delle altre zone di « tutto » il
Piemonte, in una visione cloé unitaria e

generale degli interessi premontesi, Torino

nfrescherd i suoi titoli di merito e di
preminenza oppure determinerd il rafforza-
mento delle correnti centrifughe che natu-
ralmente tendono in altre direzioni.

Biella, 10 Apnle 1947,

UFFICIO STUDI dell’ UNIONE
INDUSTRIALE BIELLESE (1)

(L) [_ 1.ln'| IMEsSe SCorso ]n tlr.‘“ht.‘\‘:liinl!l' l!"‘_‘].i il\'h"
striali biellesi di sostituire la definizione di Camera
dell'Tndustria Bicllese con quella di Unione Indu-
striale Biellese. La precedente denominazione era
stata .n]nmu.l i1 '['J"L'iHLlH ante-liberazione a lm'g“n

individuare l'organizzazione industriale che agiva

clandestinamente, ma tale denominazione & venuta,
dopo la liberazione, a creare confusioni ¢ interle-
renze eon le risorte Camere di Commercio Industria
ed Agricoltura. I per questo che si & ora ovviato
all'inconveniente adottando la nuova denominazione

di Unione Industriale Biellese,




ALCUNI CARATTERI

DEL CLIMA

DI BIELLA

secondo un decennio di osservazionl

dell’ Osservatorio Meteorologico dell’Istituto Bona

Cum'& noto a molt, funziona n Biella
fin dal novembre del 1930, un modesto
Osservatorio Meteorologico, impiantato a
cura del defunto Preside Albino Machetto
dl:U'IsLiUIIU

sulla terrazza Tecnico Com-

merciale « .. Bona ».
19441

plll)h“(‘dl'(: fumua]mcme un .'fi&lSSLl[]tO dC”C

Fino al incluso, 1'lstituto  poté

osservazioni, ma dopo tale data, le dispo-

(inanziaric del «Bona», ridotte

della

difficolta editoriali, resero impossibile 1'ul-

nibilita
per la svalutazione moneta, e le
teriore pubblicazione. Cosi non fu dato di
celebrare il primo anniversario dell’Osser-
vatorio con un opuscolo illustrativo, ana-
logamente a avevano fatto per
I'Osservatorio di Oropa i P. G. Rizaz
nel 1930 e il P. Palladinelli nel 1940
(N. 1)

Recenti accordi colla « Rivista Diellese »

quanto

¢i consentiranno d'ora innanzi di portare
a conoscenza del pubblico le registrazioni
effettuate posteriormente al periodo sopra
indicato, nonché un riassunto di quelle
precedenti. Frattanto vogliamo offrire oggi
ai lettori della « Rivista Diellese » un as-
saggio della primizia promessa, riportando
aleuni dati, sia analitici che riassuntivi, dei

primi dieci anni di osservazioni riguar-

3

danti il clima di Biella citta, arrischiando
altresi qualche prima conclusione. Dico
< arrischiando », perché un decennio di
osservazioni & ritenuto un periodo troppo
breve per avanzare una sintesi, visto che
le periodiche oscillazioni climatiche sem-
brano presentare dei cicli minori di 11
anni (in relazione colle macchie solari) e
trentennall.

Il regime dei tre clementi climatici, ten
peratira, pressione e precipitaziont, sulla
base delle osservazioni raccolte dal «Bonas
dal 1° Gennaio 1931 al 31 Ottobre 1940
e che qui si riportano nelle tavole 1, 1I
e HI. puo <‘|Lli11di soltanto essere abbozzato,
ma gia svela 1 suol fondamentali linea-
mentl.

La temperatura

Cosi dalla tabella 1T a), che rispecchia
le temperature medie di ogni mese per
ciascun anno del decennio considerato,
risulta una temperatura media rera (cioe
non ridotta al livello del mare) di i
pilt o meno costante nei vari anni. Le
decennio

. 27
mostrano un graduale aumento dill .L-.)D ]

temperature medie mensili del

del mese di Gennaio, che & il pit freddo,
ai 22° di Luglin, che & 1l pifl caldo, per

decrescere quindi regolarmente (Nota 2).

a/ Medie

Mesi | 1931 ‘ 1932 \ 1933 ‘ 1934 | 1935 |935] 1937 | 1938 | 1939
st o5 | 44| 14| 25 |10 43| 21 } 14| 31
lebbraio 32| -02 | 26 50\ 4.5 G 5,8 ‘ 34 5,6
Marzo 58 5,0‘ 71 2,5‘ 66| 83| 62| 106| 50
Aprile 104 92| 18| 11,7 | 102 105 | 120 | 100 | 118
AMagsio 162 | 150 | 155 | 12,6 ‘ 130 | 159 | 168 | 132 | 122
Giugno . 225 | 17,5 | 17,5 | 197 | 21,3 1_9,9‘ 20,.-3i 21,0 | 18,9
Ll 225 | 203 | 238 | 231 | 232 214 227 218 | 21,2
Agosto . 19,8 | 23,6 ‘ 9235 | 198 | 166 | 21,4 | 212 ‘ 20,6 | 20,2
Sonembre . | 152 | 197 | 17,0 | 186 | 180 17,1‘ 168 | 160 | 159
Chealire: . 196 | 122 | 127 | 116 | 130 | 95| 120 | 121 | 103
Novembre . 7,2 8,0 5,1 5,7 ‘ 8,0 6,0 6,8 ‘ 7.4 e
Dicombre . | 41| 54|-04| 48| 23| 39 20| 20| 16

Media annua | 14,8 | 11,6 | 14,5 11,3\ (1,5 | 11,8 120 | 116 | 11,1

<) Pressioni medie

Conmaio . | 722.86! 732,27 726,16 798,49" 704.05! 721,91/ 726,45] 724,52 791,87
 Febbraio . | 72050 796,46 722,06, 728,58 7 1950 727.99| 719,29 798,75 121,28
Marzo 791 98| :99,¢;{5‘;9.3,§}(35‘ f;’rs’,(»'/‘l726,40 791,99, 717,47 730,31 79112
iyl 791.48| 790,69, 724,06| 721,36| 720,78| 719,87| 720,12| 724,46 722,91
| Maggio 793,56| 722.47| 721,92 :-9.4,21‘ 793.99| 79095 795,37| 79945 720.31
| Giiggne « + | 79522 79413 790,63 21.3,(36|‘ 795,88 7;.3,3.3‘ 795,19| 726,24, ;2._3,99‘
 Luglio 793,61| 726,46, 726,67 723,70, 725,56| 793,97 794.65| 724,86 725,18|
| Agost 792,87 727,03 795,77 79;3,03‘3:2.-1.,551 796,001 72429 723,34 79461
Secembre . | 724,75| 725.67| 725,58 727,54 725,55 79555 793,51 726,21 | 723,96
Ouobre . . |721,81] 721,60, 723,92 725,99, 792,85| 724,00/ 725,81| 725,52

Novembre .

Dicembre

Media annna

Gennaio
Febbraio
Marzo
Aprile
Mea oo
Giugno
Luglio
A—I,QU.\ [47]
Settermbre

Otobre .

nY 7

‘ 797 13| 720,72

‘ ’ I ’ I

792,44 723,68

725,07

723,26

797,95

72 ,4-1‘

792,99

728,35| 729,82 72206 722.46| 71844 729,16| 790,81 799,59| 724,03
793,54| 725,15| 723,79] 724.66| 723,16 723,30, 723,02, 795,54 -:9,3,99‘|
«) Giorni con pioggia e con neve
ol el wsl a-l -4 1wl -8l 23] o
52 -4 1,:3‘ 3| 73 8/l | 5~ 1 3‘ 3/
7 83 7 | 16 (/4 10 | 13 | — 472
8 16 | 8 16 8 17 | 10 4 1 3
14 14 | 10 | 14 ‘ 17 17 ‘ 15 ‘ 15 | 18 |
3 15 16 | 13 ‘ 8 13 19 3 12
7 18 6 91 9 12 | H)\ 7 8
13 6 4 ‘ 13 {0 3 | 1 13 13
1 | 14| 13| 9| 5| 9] 13| 1 |8
6 3 10 | — | 18 | 4 16 ‘ 6 11|




TEMPERATURA

a) Medie b) Massime assolute ¢) Minime assolute
331 | 1932 | 1933 | 1934 | 1935 | 1936 | 1937 | 1938 | 1939 | 1840 | Me%2 | 193/ | 1932 | 1933 | 1934 | 1935 | 1936 | 1937 | 1938 | 1939 | 1949 | | 1931 | 1932 | 1933 | 1934 | 1935 | 1936 | 1937 | 1938 | 1939 | 1940
25| 44 11 25 70| 43 2.1 7.4 31| -27| 27| 142 | 170 | 106 | 100 | 130 | 137 | 140 | 205 | 130 | 119 -55 | -5b| -84 |-25|-83-14|-40|-100 | -6,0 |-12,0
32| -02 26 5,0 4,5 35 5.8 < 5,6 2.9 351 128 | 145 | 150 | 125 | 190 | 160 | 160 | 13,7 | 194 15,2 -43 (-727 | =42 | =40 | =95 | =60 | -04 | -43 | -48 |-7230
58| 50| 71| Z5| 66| 83| 62| 106 | 50| 68| 69| 178 | 165 | 196 | 186 | 205 | 201 | 17,3 | 250 | 144 | 174 -93|-371-20| 10|-75| 04| -141|-23|-40| -6,
0,4 92 | 118 | 11,7 | 102 | 106 | 120 | 100 | 11,8 | 11,0 | 109 ] 21,2 | 205 | 250 | 255 | 21,5 | 20,0 22,6 20,5 | 240 22,0 -0,8 0.7 ) =45 1.5 | =23 2.3 33| -30 1,0 0,5
62| 150 | 155 | 17,6 | 130 | 159 | 168 | 132 | 122 | 150 | 150 | 31,6 | 285 | 270 | 288 | 232 | 266 | 298 | 262 | 258 | 254 6,9 52| 66 75| 33| 74| 73| 10| 20| 40
26 | 175 | 12,5 | 197 | 21,3 | 192 | 205 | 21,0 | 189 | (174 | 195 325 | 270 | 270 | 300 | 36,0 | 303 | 325 | 312 | 304 292 10,9 8,2 9,0 8,4 | 1041 53 | 44.2 8,0 b 7,0
25 | 20,3 | 23,6 | 23,1 | 232 | 21,4 | 227 | 21,8 | 21,2 | 20,1 | 22,-| 34,8 | 292 | 327 | 324 | 330 | 300 | 31,0 | 326 | 31,0 | 29 154 | 104 | 135 | 95| 142 | 104 | 122 | 80| 105 | 86
98 | 236 | 235 | 198 | 166 | 21,4 | 21,2 | 206 | 20,2 | 205 | 207 | 327 | 3455 | 354 | 295 | 31,0 | 30,8 | 31,2 | 320 | 304 292 12,81 435 | 41,7 90 | 11,3 | 10,0 | 12,4 96 | 11,0 0
52| 197 | 170 | 186 | 180 | 171 | 168 | 160 | 159 | 176 | 172 | 275 | 286 | 295 | 287 | 282 | 283 | 294 | 262 | 28,3 29,4 97 | 120 8,0 98 | 10,2 4,0 8,2 7.8 20 2.0
26 | 422 | 427 | 116 430 95 | 120 | 124 103 | 144 | 11,7 | 244 | 235 | 250 | 245 | 246 | 193 | 213 | 21,3 | 193 20,6 8.3 1.7 0,2 1,2 4,3 1,4 4.5 1,0 | =30 0,2
7.2 8,0 b4 D7 8,0 6,0 6,38 7.4 L7 7.5 69| 140 | 180 | 135 | 146 | 166 | 138 | 192 | 242 | 22,0 | 180 4,2 | =10 | -36 | -22 00|-101|-10| =30 | -40 | =40
41 ha | —04 4,8 2,3 2.9 20 2,() 7.6 0,0 261 195 | 140 | 128 | 125 | 115 | 145 | 123 | 133 | 178 | 102 -60|-551-25|=-30|-60|=20|-80|-105 -136 |-13.0 |
18 a6 | #1.5 | 1.5 | 4.5 | 448 | 120 | 16 | 4914 [ |402 | 445 :
Il. - VALOR|! DELLA PRESSIONE
a) Pressioni medie b) Massime ¢) Minime
2,86r 732,27 726,16: 728,42 724,05| 721,21/ 726,45 724,52' 721,87' 722,301 725,01 7.3.'3,'1.3} 742,82\ 735,58 738,75| 735,46| 730,81| 736,66 7.38,561 730,48| 734,35 7'1(),62[71.3,17 712,751 718,31| 706,96| 712,98 704,11 710,14| 706,20| 708,20
0,50, 726,46 722,06 728,68| 719,50| 777,99, 719,29! 728,75 727",28i 723,36| 723,37} 732,82 736,71| 733,50| 742,29 731.34, 727,37| 731,29/ 738,66| 734,38| 735,11 706,11 712,98 708,87 716,44|703,09| 699,18| 705,18 711,21| 719,39| 714,64
1,28| 722,66| 725,96| 778,61| 726,40| 721,99 717,47 730,3!}?21,12 723,51| 722,99 732,21| 730,16 733,73| 795,58| 735,56 730,47 | 730,39| 737,65| 732,18 731,96‘ ?’04,|IF 712,81‘ 710,66 706,76| 705,88 706,98| 707,28 720,52| 709,87 | 711,79
1,48 720,69) 724,06 721,36| 720,78| 719,87| 720,12 724,46‘ 722,91/ 723,26| 721,89 727,36| 728,78| 731,17| 730,68| 726,66| 728,68| 7926,90| 730,89| 730,21| 732,83 709,42 711,86‘ 712,00| 710,44 711,51| 706,98| 709,15| 716,60, 717,01 | 715,50
3,06| 722,17| 721,92| 724,21| 723,22| 720,95 725,37| 722,45| 720.31| 721,88| 722,60 730,58 | 731,08| 728,54| 731,18| 733,08! 725,01 | Z30,18| 729,50 726,56 729,74 713.28 7II,69; 713,42( 715,63| 713,48 710,52| 720,06| 714,39 712,27 | 711,46
5,77 | 724,13| 720.63| 723,66| 725,88 ?23,83‘ 725,19| 726,24| 723,92, 723,33| 724,251 733,91| 729,96| 727, 75| 730,93| 731,97| 728,85| 728,53| 730,93| 731,77| 72715 720,00 720,7.31 710,96| 714,06 720,45' 714,05| 721,02| 719,01 | 715,46| 714,96
3,61 726,46| 726,67| 723,70, 725,56| 723,97 7‘24,65‘ 724,86 725,18| 724,30| 724,890 730,79 ,_72(’,76| 731,53| 727,37 | 729,23| 727,82| 729,99| 731,06| 731,77| 729,77 714,38 713,50‘ 717,75\ 718,89| 717,43 718,95 721, 08‘ 716,88, 717,64| 737,76
287 72703 22577 723 08: 724,55 726,09 724,29‘ 723,34 724,61|725,97| 724,76] 729,46] 731,69, 729,50| 729,59| 730,48| 731,91 | 727,52| 798,.96| 798,07| 731,51 716,58] 719,80, 716,68| 715,46| 715,12| 718, 46| 719, 05‘ 716,68| 719,26 713 45
4,75| 725,67| 725,58| 727,54 725,55| 725,55| 723,51 | 726,21| 723,96| 725,17 | 725,34 730,95 735,82| 733,46| 733,10| 732,21 | 734,99| 732,60 731,86| 729,54| 731,62 716,40, 720,67| 712,15| 715,20| 719,90| 714,16/ 710,82, 719,78| 716,09 714,18
1,81| 721,60, 723,92| 725 99; 722,85| 724,00| 725,81 {"25,3“2 721,44| 725,01| 723,79 733,65| 730,02| 731,76| 732,18| 738,29| 729,48 735,89| 732,36 731,93i 722,85 708,60‘ 712,23 704,79| 706,79, 709,96| 713,69, 709,70 712,85' 709,04| 713,31
D,66| 727,13 720,72| 722,44 723,68| 725,07 | 723,26| 727,25 722,99, 128,80 724,700 737,63| 734,81| 730,16| 735,48 730,09 734,03| 732,58 | 736,15 732,05 742,68 713,57| 719.15| 709,00 712,97 711,7G| 715,74 713,63| 705,90| 716,85| 712,87
8,35 729,82 722,06 722 46! 718,44| 129,16 720,81 722,59 724,03| 725,17 724,28| 741,80 737,62 735,23| 734,46| 725,93 137,07 734,98| 730,05 732,71 736,93 709,44' 717,77 | 706,22, 706,84 703,96 714,29‘ 708,57 710,98 709,85| 705,22
3,54 725,15[ 723,79| 724.66| 723,16| 723,30| 723,02| 725,54 ?23,29! 724,42| 723,98 ’
I1l. - PRECIPITAZIONI w
«) Giorni con picggia e con neve 4) Acqua e neve fusa im m/m. ¢) Neve in cm.

1| a2 as| 3| -s 143 -8 28| 92| | azad 2| 20| 36 ‘ 54 s 129 | 23| 3] ss| — | 368 3 26 | — 3| 9| 23 6 8,- |
520 -4 1/3) 31| 7/3] 81| 5~ 13| 3| -2 33480 87 24,5| 13~ 93 46 | 50 | 44 25 67 | — 37,9 11 59 125/ 9 14 I | = — 5 m,35I

8/3 7 16 1/4 10 13 — 4/2 6 Z209 45 | 545 55 170 11,5] 262 | 141 — 10: | 12 61 — 19 - — 13 — — — 2 — 34 ‘
8 | 16 8 | 16 8 | 17 | 10 41 3 s |980] 25 | 134 | 92 299 | o4 | os2 | 142 | 24 | 216 169 [ taad — | — | — | — | — | | — | = | — | — | _ |
4 | 14 | 10 | 14 | 17 | 17 | 15 | 15 | 18N 11 145 | 213 | 195 | 105 | 1755 209- 155,-[ 164 | 222 | 286 | 1435 1868 — | — | — | — | — | — | — | = | = | = | = |
3 15 16 15 8 13 12 8 12 15 12,0 62 244 305 163 75 192 290 92 143 435 200,1} — — S — - - L A . - .
7 18 6 9 9 12 10 7 8 10 | 9,6 59 | 182 26 | 164,5] 41 | 177 | 110 | 113 | 169 | 181 | 1229 — — — —_ - = we — v = ==
[3 G 4 13 10 3 14. 13 13 |} 93 144 86,5 27 336 382 38 65,5 210 390 63,5 17429 — — — — o - — - - - =
11 il 15 9 5 9 13 | i} 8 I 0.7 98 155 278,51 102 23,5 246 238,5 /351 108 60 163,00 — — — = — — — — = -2 =
6 3 10 — 18 4 16 6 11/1 15 8,901 132 T 85 — 262 10 431,-| 75 90 256 134.8] — = — — - = — - e < —
(2 G 12/3] 14 14 7 6 4 5' 8 | 881031 211 58 | 220 | 465 | 309 54 | 191 -1 8a A1 44 | 1A — = i _ ! _ A




Ho creduto perd bens di affiancare il
criterio delle medie con quello delle fre-
quenze del fenomeno, e a]l'ul_)[m nella
tabella I a) le temperature medie pit
alte di ogni anno sonn state segnate in
grassetto, mentre le medie minime sono
scritte in corsiro. In tal modo appare che
il mese pitt caldo fu il Luglio in ben 8
anni su 10 (in un anno pero, il 1931,
ug‘llﬂl(- al Gillg‘:m). superato solo due volte
(nel 1932 e nel 1940) dall’ Agosto. Meno
costante fu invece il primalo del Gennaio
quale mese piu freddo (5 anmi su 10),
contro 3 anni nei quali tale primato toced
al Dicembre, e 2, in cul spettdo al Febbraio.
# La temperatura di Biella & in complesso
pitt fresca l'estate, per effetto dell’altitudine
(m. s. 1. del mare 432), e nonostante questa,
meno rigida l'inverno che non nella sotto-
stante pianura, dove in tale stagione l'aria
fredda ristagna, mentre le pendici volte a
mezzodi delle prealpi biellesi, ricevono una
pitt intensa insolazione. Cid nonostante
ricorrono anche da noi notevoli « punte »
sia di caldo che di freddo (rispettivamente
36° nel Giugno 1935 e 13° sotto zero nel
Febbraio e Dicembre del 1940); punte
che nel caso delle massime caddero di
preferenza in Luglio (5 volte), tre volte
in Agosto e 2 in Giugno, mentre per le
minime caddero 5 volte in Dicembre (una
volta alla part col Iebbraio), 4 volte in
Febbraio e solo una wvolta in Gennaio,
mese che fu invece in media, come ve-
demmo, il pia freddo.

Per uno studio delle escursioni termiche
annuali e mensili occorrerebbero le medie
delle temperature massime e minime, che
non risultano dai riassunti annuali pubbli-
catt dall'Istituto Bona. Le escursioni annue
fra le medie del mese pia freddo e pit
caldo oscillarono fra 1 1799 del 1936 ¢ 1
23°.8 del 1932

Pressioni

Benché 'andamento  delle pressioni di-
penda in definitiva dalle temperature, esso
non pud tuttavia mettersi in relazione con
quelle strettamente locali di una stazione.
La pressione media di Biella, che oscilld
fra 1 723 ¢ 1 725 mm. e '/, di mercurio,
presentd nelle medie annuali una note-
vole uniformita. Pitt interessante & tuttavia
I'andamento mensile delle pressioni medie,
che denuncia una freguenza dei valori pin
elevati 2 volte in Dicembre, 2 in Gen-
naio, 2 in Febbraio, 2 in Marzo e una
volta sola in Novembre, cioé nella grande
maggioranza dei casi nel periodo invernale,
e una sola volta in Luglio (nel 1933) con
ripereussione sulla piovesita che in quel-
I'anno fu in detto mese particolarmente
esigua - (Tabella IT a).

I valori medii pit bassi si ebbero invece
3 volte in Maggio, 3 in Febbraio, 1 in
Marzo, 1 in Aprile, 1 in Giugno, 1 in
Dicembre.

Un confronto con le pressioni massime
e minime dei diversi mesi (Tabella I b
e Il ¢) riconferma in complesso una certa
incostanza del regime barico, ifiputabile
1’1:‘()1}{1“1111@11(@ al fatto che Biella si trova
al margine della zona continentale ad alte
pressioni invernali e basse estive, ed &
piit o meno influenzata, secondo le annate,
dal contrasto di quella con le inverse
pressioni di tipo Mediterraneo ; e cid a
prescindere dalle perturbazioni locali pro-
vocate dal ricordato surriscaldamento delle
pendici volte a mezzodi delle prealpi biel-
lesi, che possono talora determinare « sac-

cature » bariche.
Precipitazioni

E noto che Biella a])peu‘tient‘. ad una
delle zone italiane di pit sensibili preci-
pitazioni. #L.e osservazioni del decennio

(‘UHSI(JCI'HIO (*l)IllCl'lllﬂllO l] lCIll)IIlCI](), accu-
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sando una media annua di mm. 1504
(tabella 11 b) contro gli 800 circa i Torino
e 1 900 di Milane.

l;f‘_‘ \'al'I‘leJ‘UI]i []f'i un anno ;l]!';l]!:l") Jnf,ll.l)ll()
tuttavia notevoli (daj 1082 mm. del 1931
ai 2055 del 1934): le osservazioni degl;
anni posteriori al ‘40 offriranno 4 questo
pProposito esempi (; scartl ancora pitt no-
tevoli, *Ia ragione di tale alta media va
ricercata specialmente nella posizione mar-
ginale dei monti I:irf“eﬁi, (]inft[amenu:
affacciati alla planura che, eo] prolunga-
mento della Serra d ' Ivrea, J.I'lSﬂ(_‘CEII]Q-i
vapori provenienti dalla Valle del Po e
da”';'\fh'iatim'), costringendoli a risalire,
cunc]ensandosi, Juugu le pendici. I esten-
sione delle risaje nel contiguo Vercellese
e I'abbondanza della vegetazione arbore-
scente a latifoglie nelle basse pendici,
contribuiscono poi ad alimentare la PIOVosita,

Ma se osserviamo il « regime » delle
precipitazioni, noteremo la  caratteristica
siceitd dei mesi di ]_)icmnbre, G:mnain,
Febbraio e Marzo, con medie inferiori aj
100 mm. (mm. 27 i, media nel Gennaio) ;
fenomeno comune alla parte d'Ttalia situata

d Ilnr‘{,l ('(;‘”c'l lilll".‘l BUI'I'IIitl!(l—’j1¢"lll{l['U-PO. ]l

mese pilt piovoso appare 1n media il Giugno
con 200 mm. e un massimo secondario
cade in Maggio, mentre i Luglio, ¢oi suo;
123 mm. dimostra la frequente influenza
delle siceita estive di tipo Mediterraneo,
214 notata trattando delle pressioni.

Una parte delle Precipitazioni o Tappre-
sentata da rere, maj assente nel decennio,

€ ('{'Uhl{'(‘l I.l'u.'l I')i::(-mhrc e J“‘t‘[)bl‘ii!‘f}, ]H‘l.l

raramente in  Novembre o Marzo, con
massime  quantiti medie ip Dicembre
(em. 13,5 su di unamedia annua dj em. 35,3):
mese che ebhe pure la pit alta frequenza
di massima nevosita (tabella TIT ¢). | glorni
di neve appaiono perg Pt regolarmente
presenti in Gennajo (tabella 111 a).
Un’analisi delle Jrequenze, dimostra del
resto m genere Jcome £12 osservammo per
le pressioni,| notevoli spostamenti delle pre-
cipitazioni da un anno all’altro, Per sem-
plificare ¢ rendere altresi pin significativa
tale analisi, la l‘J‘f‘(?I'il'r,‘l'i'H), anziché ai singolj
mesi, alle sioion: meteorologiche, consi-
derando queste composte, per I'inverne daj
mest di Dicembre, Gennaio, Febbraio, per
la Primavera da Marzo, ;"\prifﬂ e Maggio,

e cosi via (nota n. 3 e tabella TV).

TABELLA |v

Inverno . | 7

St rileva allora che, mentre I'inverno,
col suol 144 mm. ; Precipitazioni e ypa
frequenza delle medie stagionali piit basse
3 ¢ ) = pe
di 9 volte su 10 (escluso 1935.36), &

10

| 31-32(32-33 13334 | 3435 35-36 ) 36-37 | 37.

R e e S N
3| 1805 2465 153 D34
Primavera . | 9135 252 | 6445 | 345 669
Estate . . 512,5| 358 663,5 | 500 407

Aulunno. . | vy 583,5 | 467 687,5 | 2sn

i = s = |
38 [38-39| 3940 | 40_4 dMEd'e.
ecennio |
[ ___—__‘_ T
132 43 926 %] 195 14425 |
447 246 512 | 3245 748 437,10 |

465,51 415 | 702 | 682,5| 300 501 '
890,5( 512 | 949 | 340 473 479,15 |

111<'rmLi.'.sl'ell)ljlll:‘n!c ]«'l Ht.‘!_u,'im‘w pi(l (':M‘Jril!:!
(zlltf: pressioni (l[ -ripo (':}lllim‘:nlilht), Ja
Massente /HTH!'{;,U(!/(’ media cade n ]‘lslatc

Rl
con mm. J0[ e Ia massema secondaria in

autunno con mm. 472, offrendo pero circa
la h’(:([(l(?ﬂzil del fenomeno il seguente

aspetto :

| S?AiG!_ONEii Massimo Massimic:
METEOROLOGICA | principale |sscondario

Estate . . . . 4 volte 5 volte

f\ utunno . . o [ » 3 »
Primavera. . . 3 3 2

Le combinazioni dei due massimi nel

decennio sono le seguentr :

MASSIMO

g | Volte
Principale Secondario
Estate Autunno 2
Autunno Fstate 4
Estate Primavera 2

rimavera .State

Primavera Autunno 1
Avutunno Primavera =

Se, quindi, in base ai valori medi, il
tipo delle precipitazioni biellesi sembra
identificarsi con quello Nord Alpino (nota
n. 4), anziché col tipo Nord Padano (Pri-
mavera- Autunno) attribuitogli  dal Dai-
nelli, secondo il calcolo della Jrequenza
delle medie massime, esso appare oscillante
fra il primo (secondo il Dainelli, rappresen-
tato sul versante meridionale delle Alpi,
(L‘IH'E\IY_U ‘\r,lig'_‘, dal Cﬂnt()n Ti('inO nonché
da parte delle valli bresciane e bergama-
schel, il tipo centro europeo I'state-Prima-
verd,. ‘e, [)i\'l spesso, iI l'i]_')n z\ i_ulmnn—]ismlt‘,
proprio, secondo il Dainelli, delle vall;
savolarde ¢ delle Alpi Giulie,

Ci si accosterebbe quindi piuttosto alla
('ll'lSHil.l(faz.l'.'lI]ﬁ (’I("Ii’{\“[ﬂ,‘\gj (]1(_')['("[ ;‘j), L‘I]('
pone Biella al confine fra il tipo  plavio-
metrico padano a massime Primaverili-
Autunnali (con sicciti invernale) e un

tipo « piemontese » (di transizione dall’ap-

penninico al padano), con massimo autun-
nale. L’Anfossi perd accenna ad un mi-
nimo secondario estivo che a noi risulta
solo nella forma di una flessione della
piovosita media in Luglio, ma non certo
per l'insieme della stagione estiva (nota
n. G

Tale instabilita del I'f_‘_g'im(: plu\'ium(‘,l'r]f_‘ﬂ
biellese conferma in sostanza il suo carat
tere di regime di transizione che risente,
come gia osservammo, dell’alterna preva-
lenza degli influssi continentali e mediter
ranei, e che solo una lunga serie di osser-
vazioni ed una elaborazione approfondita
permetterannc  di  definire con maggiore

sicurezza.

STEFANO RENIER

1) P. G, Rizzi - Primo decennio dell' Osservato-
rio di Oropa, Gennaio 1920-29. Varallo Sesia -
Artd Grafiche De Grandi e C. 1930, p. 87.

Amministrazione del Santuario (]_'Or(npa = Osser-
vatorio mcteoro-sismico del Santuario dj N. S. di
Oropa - Secondo decennio di osservazioni 1930-39
a cura dei Padri P. Palladinelli e M. Balzerani -
Tip. Amosso, Biella 1940, p. 143,

2). Con il completamento del decennio si vienc a
correggere l'impressione errata che il mese piit caldo
sia a Biella I' Ay

9 anni riportate

1sto, come risulta dalle medie di

pag. 77-78 dal Palladinelli op.
cit. in nota 1.

3) A Sestini - Note illustrative all'atlante Fisico
LEeonomico d'Italia - G. Dainells, p- 39, 1¢ capov,

4 G. Dainelli - Adante Fisico Feonomico ‘d’Ita-
lia - C. T. I. 1940, tavola 90,

3) G. Anfossi - La distribuzione delle pioggie
nell'Ttalia Settentrionale, Rivista Geografica Traliana
1913, pp. 92-98,

6) Oceorre tuttavia notare che le suddette classi-
ficazioni sembravano confermate dalle medie men-
sili del precedente decennio (op. F. Eredia: Le
precipitazioni  atmosferiche in Italia nel decennio
1921-30 - Ministero Lavori Pubblici, Servizio Tdro-
grafico, Roma - Istituto Poligrafico dello Stato 1934),
In llil.\t :|”'CH|'.'IHO (_II €850 contenuto a pag. \’“,
nota 4, del fascicolo « Provincia di Vercellj » del
Catasto Agrario (Roma 1936), le precipitazioni
delle stagioni meteorologiche sarebbero state, per il
decennio 1921-30, le seguentl : inverno 231 ; pri-

mavera 630 ; estate 642; autunno 487,
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CRONACHE: ALLA BURCINA
SBOCCIANO 1 RODODENDRI

A”-‘l Burcina sboeciano i rododendri. Da quando
il meraviglioso parco & diventato propricti eomu-
nale ad ogni shocciar di rododendri si ripresenta il
preblema turistico della Burcina., Tutti si pongono
il problema in senso positivo: data una cosi grande
bellezza non deve esser difficile atirarre lasst, con
adeguate iniziative, folle grandiose i bicllesi e di
forestieri ¢ far risuonare sempre pin lontano il
nome_della Burcina. Fppure....

J.al‘!f]”‘l'(‘. ll Ijrf)bl’:l“(’l l_lr'l il][rl:\‘i ]‘l sSuo Iilll’) l]l’..';\ﬂ'
tivo. Abbiamo scoperto questo lato negativo aleune
domeniche fa in occasione di una visita al parco di
giornalisti torinesi. Visita esplorativa con intendi-
menti di valorizzazione turistica,

La, sulla radura, che si sviluppa a fianco della
faggeta alta e solenne, degli spettacoli all’aperto
potrebbero riuscire davvero una bella cosa. Poco
lontano I'insuperabile scenario dei rododendri fioriti

aggiungerchbe bellezza a bellezza, poesia a poesia.

Tuatti d'accordo su questo punto, senonché 1a dove
la suprema bellezza pare essersi unita in eferno
connubio al mistico silenzio, soltanto opere di vera
arte potrebbero rompere questo stesso silenzio, Pia-
cenza immagind la Burcina con la sensibilita propria

a4 un uomo (II gusto : (:l‘t,‘illld(}]zl ne l.(_‘CC un [l(’ll':'ld;SD

12

attuande in un sogrno di magoia il sogno dell’'anima

sua. Piacenza la imm gind silenziosa e la Burcina

nacque silenzinsa. Quivi salirono in ogni tempo
pittori, ¢ gli womini amant della bellezza rimasero
sovente in llmgu contemplazione. Furono luoghi
come questi ad ispirare poeti e serittori, furono le
curve l]l'_'i l’{l”li kil }‘l}_‘“\_‘:"l'jrl-_' _[l]J ﬂl'(’!li RHL‘lll.[('[lU“”:i.
fu I'austerita degli abeti ad ispirare la  tristezza
romantica. In un luogo come questo sali per la
prima volta la creatura umana e d'innanzi al mistero
della bellezza pianse sommessamente intuendo nella
propria anima il mistero dell’arte : quanta strada
aveva [atto 'vomo in quel momento !

Ma i luoghi cari ai poeti rimasere sacri ai pocti
e si ergono ora solitari e silenziosi santuari di
bellezza.

Quando Guglielmo Shakespeare cred i personaggi

del suo « Sogno di una notte di mezza estate », Ii

dovette immaginare viventi in un paesaggio come
questo. I ben si presterebbe la Burcina ad una
rappresentazione del genere; ben si ambienterelibe

IIEI parco un LEllﬂll‘(lS{l come IIAA\T]IJ.I!U! d

| Tasso, si

cleverelbe pitt che mai armoniosa la poesia del

Poliziano.

Bellezza richiama belle

Nulla di medivere si

LAY




pud rappresentare dove la natura fa mostra di se
in tanta maesta. Rammentiamo una festa avvenuta
aleuni anni addictro alla Burcina; una di quelle
feste popoelari ricea di schiamazzi e di allegria nella
quale si mesceva il dolece liquore sacro al dio
pagano. I vi era anche una banda musicale : useiva
dalle trombe di quella banda cittadina una musica
cosi povera che a dikiu-rl]cl‘fa, a renderla cerribil-
mente insignificante, bastava il profumo dei fiori.
A{fl sC !ﬂ LUIIL'ZZQ (I'.'l I.\l\llo E“l]“j“u Ul)[‘]'(‘. lll f_(JS-I
vasta portata artistica r;lm[i =111w,'”(‘ accennate, ¢
(IUVUIIUSU l'lli("(llfl'l:i i” !:J”J](: Hlﬂﬂil?r:l 1}()(['(.‘!'{}(—:['0
cssere effettuate. Manchercbbero forse colore che

o
sentirebbero il dovere di finanziare cose del genere
ma mancherebbe soprattutto un pubblico dotato di
particolare sensibilita, di quelle doti altamente spi-
rituali che rendono lindividuo propenso all'opera
d'arte intesa nella sua formula piit pura. In questo

caso mancherelibe E‘Fll‘:_‘ufl'l'l'!‘ ;III|::tS.‘,~i'millr- al !u_-!

[)l‘ll‘(‘l' \Il tuna f‘/i'.l'f.’ L'llc fl[‘]](". nostia [""'l’"?“(‘, [od l‘lf:"
troppo quasi ovunque nella nostra Patria, non

esiste pii.

c‘l(]‘.’.!l]“l() Ll(Ll lJ:']l"“.) fIl_‘IIﬂ I.;”lf,'illil q”k’lffl ‘.lU—
menica e capimmo la necessita di non toccarc la
sua bellezza, di lasciare vivere il parco delle sue
stesse doti, di lasciarlo risplendere della sua stessa
luce, perché nulla come la cosa bella basta a sé
stessa. Saliranno nelle giornate festive 1 biellesi ad
ammirarla, la Burcina, con tacito stupore come
scmpre e come sempre i fanciulli correranno nei
suoi viali quasi senza gridare come inconsapevol-
mente conscl di quante pud mnei loro lnil:('nh cuorl
]U. (EUU l'llL' llﬂ nome I—;’fll(":’,zﬂo

[:1 |,'||i5'5€‘1“._ [Ul'\ﬁ tra non J]HJIEO 1!:']]1[\(] :\“('il(‘ un
poeta ammirerd nella sera di maggdio il tuo &'p]ml-

dore, bella collina, ¢ avra bisogno oltre che dei tuai

fiori anche del tuo silenzio.

LUIGI BORELLO

Di antica e ra

lese nacque in Vernato 11 27 novembre

guardevole f;imi_u]i:r biel-

1880 dal commendatore (Giovanni e da
Maria Pinna figha del grand’afficiale [Luigi,
cansole _(_'\'i:‘i]tfl'r'!](_'.

Poco conosciamo della sua giovinerza,
ma poiche Uenergia dello spirico e le aspi-
razioni dell’anima non nascono mprovvise
negli uomini ma esistono e crescono con

colore che le posseggono, cosi dobbiamo

amimettere |'ll'.'.' 1 carattery i'?‘?Sl,’lJKi(\li fil [')EL‘IIT)

Michele Lauigi Borello fossero gia format
I)I'.UHZ’\ l'J‘l‘('r“_"li r‘(‘)“‘.l"i?;\l’:‘ \'f‘,’ﬂl,ﬂIlI‘ni. Ii'i (IH('[
volgere di tempo st addottord in Icg‘;_l_’r". na
la sua diuturna passione fu la storia biel-
lese di cui fu valente ed appassionato
cultore. L'indagare fra le remote vicende
della nostra terra fu per lui un intimo
bisogno dello spirito. La sua sete d’intui-
zione lo portd ad impiegare la penna come
per comporre un disegno pittorico.

Nella sua mente era sviluppata una vera
virtuositd di ricerche particolari pur fondate
su metodo scientifico : non ch'egli segulsse
speciali dotirine, ma evitd di definire un
senso universale della vita e della storia
pur accettandone 1 contrasti e gl assurdi
cosi come ebbe sempre il cr_u‘uge\'iu di lt‘.jﬂ_‘-
gere senza illusioni nel cuore dei personaggi
da lui rievocas,

Certamente Luigi Borello non fu tempra
di comune studioso : i suoi occhi errarono
liberamente sulle frontiere dj un mondo
nel quale i trattd per lui senza 1mportanza
vennero cancellai e tutu egli cancelld

all'infuori del Biellese che esaltd con Tor

goglio e l'appassionata tenerezza di un
figlio devoto.

Egli era convinto che il sapere storico
non & meno scientifico di ogni altro sapere.
In esso ha perdo anche una parte prepon-
derante 'intuizione e per essa, e non per
la sola analisi, sia pure sottile, dell’intel-
letto, la realtd storica, che & realta umana,
puc avere effettiva obiettivita.

Nei suoi scritti egli lascid sempre cadere
la distinzione fra epoche di decadenza e di
progresso, di periodi felici ed infelici, di
atti opportuni ed inopportuni nella storia.
Non ch’egli negasse valore a questi ele-
menti ma egli, esaminandoli, si pose sempre

al di sopra del valore relativo cui corri-
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